Latv Q) elektrun

Edgars Korsaks-Mills, AS "Latvenergo" Energoefektivitates dalas projektu vaditajs
Andris Valdemars, AS "Latvenergo" Transporta nodrosinajuma direktors
Karlis Gicevskis, AS "Latvenergo" Izpétes un attistibas dalas projektu vaditajs

Virziba uz tiraku mobilitati ir neatgriezeniska - Eiropas Savienibas transporta politika paredz, ka sektoram japatére
arvien mazak energijas un tai jaklast tirakai. Tatad uzdevums ir palielinat transportlidzeklu efektivitati un samazinat
negativo ietekmi uz vidi, vienlaikus nodrosinot kvalitativu, konkurétspéjigu un ilgtspéjigu mobilitati. Pédéjo
8 gadu laika pasaulé ir sacis strauji pieaugt celu elektrotransporta lidzeklu skaits, un likumsakarigi pieaudzis
tas ir ari Latvija. Ipasi strauj$ pieaugums patlaban - un, visticamak, ari nakotné - bas vérojams vieglo pasazieru
automobilu un autobusu segmenta. Lai ari Sobrid, pieméram, vieglo pasazieru elektroauto skaits masu valsti nav
liels, paredzams, ka Saja desmitgadé tas sasniegs ievérojamu apjomu.

"Viens bez otra neiztiek - Latvija vienlaikus palielinas gan elektromobilu, gan uzlades staciju skaits, un prognozes
liecina, ka paraléla attistiba notiks straujak, neka domajam. Pieprasijumam ir pozitiva dinamika - klientu interese
aug, un esam gandariti, ka varam paplasinat savus elektromobilitates produktus," saka Kaspars Cikmacs,
AS "Latvenergo" valdes loceklis. Sa gada sakuma Latvija bija registréti 658 vieglie elektriskie transportlidzekli
(CSDD dati), kapums attieciba pret pagajuso gadu ir straujs — 49%. Tas lauj ticét prognozém, ka péc desmit gadiem
elektromobilu skaits Latvija jau tuvosies 40 000 un daudziem to ipasniekiem bis sava majas uzlades iekarta.
"Elektroauto joprojam lielai dalai sabiedribas ir jaunums, to lietotaju skaits Latvija ir neliels, tadél sabiedriba
nav uzkrata pieredze $o transportlidzeklu ekspluatacija. Tadél likumsakarigi rodas jautajumi - par nobraucamo
attalumu, uzlades staciju pieejamibu, ka ari kabelu un savienojumu veidiem. lespéja nodrosinat automasinas
akumulatora uzladi ir svarigs aspekts jebkuram potencialajam elektroauto ipasniekam," skaidro Edgars Korsaks-Mills,
AS "Latvenergo" projektu vaditajs. "Elektroauto ipasniekiem ikdienas uzlade ir vienkarss process, kamér cilvékam,
kurs$ ar to saskaras pirmoreiz, ta visdrizak rada apjukumu un jautajumus par uzlades jaudu ilgumu, standartiem,
spraudniem un staciju skaitu."
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Kadi ir vieglo elektroauto
uzlades veidi?

Elektroauto akumulatora uzlade tiek nodrosinata ar lidz-
stravu. Talu, lai ari no mainstravas (AC) elektrotikla batu
iespéjams uzladét akumulatoru, tiek izmantota elektroauto
iebaveéta ladeésanas iekarta (onboard charger), kas parveido
mainstravu par lidzstravu. Sis iebavétas ladésanas iekartas
jauda un elektroenergijas piesléeguma jauda noteiks, cik atri
bus iespéjams uzladét elektroauto akumulatoru. Uzladéjot
elektroauto akumulatoru "pa tie$o" ar lidzstravu (DC), elek-
troauto iebuvéta ladésanas iekarta vairs netiek izmantota.
Tas vieta jau uzlades stacija darbojas stravas parveidotajs, kas
parveido mainstravu par lidzstravu. Parasti lidzstravas (DC)
uzlades stacija elektroauto baterijas var tikt uzladétas vaira-
kas reizes atrak, jo uzladi ar mainstravu ierobezo elektroauto
iebuveétas ladésanas iekartas jauda.

Uzlades stacijas var iedalit péc to atruma: lénas, vidéji at-
ras, atras un ultra atras uzlades stacijas. Atrumu butiba rak-
sturo tas, kada ir uzlades stacija pieejama jauda, ko var lietot
elektroauto akumulatora uzladei, jeb, vienkar$iem vardiem
sakot, cik daudz energijas var nodot akumulatoram noteikta
laika perioda, pieméram, viena stunda. Elektroauto uzlades
stacijas var but izvietotas privatmajas, pilsétu un uznémumu
autostavvietas, pie sabiedriskam ékam, uz lielceliem u.c. Iz-
véloties uzlades risinajumu, ir janem véra objekta pieejama
elektriska jauda, objekta izmanto$anas veids, uzlades stacijas
izbaves izmaksas un tas lietotaju paradumi. Visi $ie faktori
ietekmés piemeérotakas uzlades stacijas izveli.

Lénas uzlades - stacijas jauda neparsniedz 7 kW. Ta ir
ikviena majokli pieejama standarta kontaktligzda ar jaudu
lidz 3,6 kW vai ari elektrodrosibas apsvérumu dé] izvietota
speciala uzlades iekarta (Wallbox) ar jaudu lidz 7 kW. Uzlade
notiek lidzigi ka lad&jot talruni vai portativo datoru - elek-
troauto uzlades kabeli pievieno kontaktligzdai. Sis uzlades
risinajums ir piemeérots transportlidzekla uzladei nakti, jo
uzlade ar jaudu lidz 7 kW var ilgt no 6 lidz pat 30 stundam.
Sada atruma uzlades stacija parasti tiek izveidota vietas, kur
automobili tiek atstati uz ilgaku laiku.

Vidéji atro uzladi raksturo jauda no 7 kW lidz 22 kW, kas
parasti Jauj elektroauto uzladét 3 - 4 stundas atkariba no pie-
ejamas uzlades jaudas un elektroauto akumulatora ietilpibas.
Uzlades risinajumam tiek izmantota stacionara uzlades stacija
Wallbox, ko visbiezak piestiprina pie €kas vai garazas sienas
vai pagalma uz stabina. Vidéji atras uz-
lades stacijas parasti izvieto lielveikalu
autostavvietas, izklaides vietas un biroju
éku teritorija, kur automasinas tiek no-
vietotas aptuveni 3 vai vairak stundas.
Tegadajoties elektrisko transportlidzekli
ar lielu akumulatora ietilpibu, batu liet-
deriga $adas uzlades stacijas ierikoSana
sava privatmaja, lai nepiecieSamibas ga-
dijuma nakts stundas spétu pilniba uz-
ladét automasinu. Tirgn tiek piedavati
vidéji atras uzlades Wallbox ar dazadam
papildu funkcijam, pieméram, autori-
zaciju, SmartHome funkcionalitatém,
ka ar iespé&ju to vadit ar viedtalruni.
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Eiropa lietotie uzladnes spraudni

Atras uzlades stacijas jauda visbiezak ir 50 - 100 kW (DC)
vai 43 kW (AC), nodrosinot elektroauto akumulatora uzladi
30 - 40 minateés. So staciju izveides pamata ir nepiecie$ami-
ba nodrosinat daudz atraku (salidzinajuma ar vidéja atruma
uzlades stacijam) akumulatoru uzladi un tadéjadi ari garakus
starppilsétu braucienus. Tas parasti ir publiski pieejamas 24
stundas diennakti, un tas biezak médz izmantot tie elektroau-
to braucéji, kuriem ir ierobezotas ladésanas iespé&jas majas vai
darba vietas. Sada atruma staciju ierikoganai ir nepieciesams
jau krietni jaudigaks elektrotikla pieslegums, lielaka zemes
platiba, kas prasa ari lielakus ikdienas uzturé$anas izdevumus.

Ultra atro uzlades staciju jauda ir virs 100 kW (DC) un
augstaka. Tas iet vél soli talak par atrajam uzlades stacijam,
autovaditdjiem nodroginot uzladi vien 10 - 20 mindtés. Sada
veida uzlades stacijas ir atrakais uzlades risinajums. Tas gal-
venokart veido vietas, kur autovaditaji piestaj uz isu bridi,
pieméram, uz lielceliem, automagistralu krustojumos, tirdz-
niecibas vietas u.tml. Sobrid var minét vairakus iemeslus, ka-
deél $ada atruma uzlades stacijas sakotnéji nebus tik loti attis-
titas. Pirmkart, tas ir loti dargas, proti, tas maksa lidz pat 3 - 5
reizém vairak neka atras uzlades stacijas. Otrkart, pagaidam
ne visi elektroauto modeli atbalsta lidzstravas uzladi ar $adu
jaudu. Un, treskart, lai izveidotu $adu staciju, ir nepiecieSami
lieli ieguldijumi piesléguma izveidé un uzturésana, kas var
kavet stacijas projekta atmaksasanos.

Kadi ir uzlades iekartu
savienojumu veidi?

Atskiriba no ierastas majsaimniecibas kontaktligzdas, da-
zadiem elektriskajiem transportlidzekliem un uzlades staci-
jam ir atskirigi savienojumu veidi, kuru izcelsme galvenokart
saistita ar transportlidzekla razotaja izcelsmes valsti. Galve-
nie un izplatitakie uzlades savienojumu veidi ir sadi:

Type 1 - savienojuma standarts lénajai/vidéjai uzladei,
kas izplatits Azijas valstis un Ziemelamerika razotajiem elek-
triskajiem transportlidzekliem. Ipadi pirmas paaudzes elek-
troautomasinam, pieméram, i-Miev, C-Zero, iOn, Nissan Leaf
u.c. Dazi Eiropas razotaji ASV izplatitajas modelu versijas iz-
manto Type 1 spraudni;

Type 2 - savienojuma standarts lénajai/vidéjai uzladei, ko
sava teritorija oficiali izvéléjusies Eiropas Savieniba. Tas $o-
brid ir pieejams Vacijas (VW, BMW, Audi, Mercedes-Benz,
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Opel), ka ari Francijas (Renault, Peugeot, Citroen) razotaju
automasinas. Attistoties elektroauto globalajai tirdzniecibai,
piemeéram, Eiropa otras paaudzes Nissan Leaf tiek piegadats
ar Type 2 spraudni, kameér ASV tiek komplektéts Type I;

CHAdeMO - atras uzlades standarts, kas raksturigs gal-
venokart Azijas razotaju (Nissan, Mitsubishi, Subaru, Toyota)
automasinam, tadam ka Nissan Leaf/e-NV200, Kia Soul EV,
un ari daziem Eiropa razotiem modeliem (Citroén Berlingo
Electric, Peugeot Partner);

CCS (jeb Combo) - atras uzlades standarts, kas papildina
lénas uzlades spraudni ar divam lidzstravas kontaktligzdam,
tadéjadi nodrosinot lidzstravas uzladi. Si standarta prieks-
rociba, salidzinot ar CHAdeMO, ir kompaktais dizains. CCS
savienojums ir sastopams tados modelos ka Hyundai Ionig/
Kona EV, BMW i3, VW e-Golf, Opel Ampera-e, Audi e-tron;

CCSl1 (jeb Combo 1) - uzlades standarta papildinajums,
ko izmanto Amerika, Koreja un Taivana. Tas ir vienots
spraudnis, kas apvieno CCS un Type 1 spraudnus. To janem
veéra, iegadajoties, pieméram, no ASV importétus elektriskos
transportlidzeklus, jo Eiropas CCS uzlades spraudnis nebus
atbilsto$s un naksies to parbavet;

CCS2 (jeb Combo 2) - uzlades standarta papildinajums,
ko izmanto Eiropa. Tas ir vienots spraudnis, apvienojot CCS
un Type 2 spraudnus;

Tesla automasinas izmanto dazadus uzlades standartus
un spraudnus, tai skaita dazadas variacijas dazados regionos.
Si razotaja automasinam ieteicams iegadaties atbilstosus uz-
lades adapterus, kas nodros$ina piesléegumu pie citas uzlades
ierices.

Publiskajas vidéji atrajas uzlades stacijas Latvija parasti ir
pieejams Type 2 standarts, savukart atrajas uzlades stacijas
pieejami ari CHAdeMO un CCS2 spraudni. Paréjo standartu
lietotajiem ir jarékinas, ka var but nepieciesamiba iegadaties
papildu parejas vai javeic auto parbuve. Pasaulé $obrid jau
ir vairak neka 17 000 CHAdeMO un 7000 CCS atro uzlades
staciju. Augot elektrisko transportlidzeklu skaitam Latvija,
pieaugs arl publisko uzlades staciju skaits. AS "Latvenergo"
prognozes liecina, ka péc pieciem gadiem Latvija varétu dar-
boties vismaz 1000, bet péc 10 gadiem - vairak neka 3000
uzlades stacijas.
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Kur es varu uzladet
elektroauto?

Uzlade majas biezi ir értakais un ekonomiski izdeviga-
kais elektroauto uzlades veids. Ikvienam ir pieejama léna
uzlade - nepiecie$ams tikai pievienot uzlades kabeli kon-
taktligzdai un uzlades spraudni automobili. Ja jums ir pri-
vatmaja ar garaZu vai nojumi, ir vérts uzstadit Wallbox uz-
lades iekartu. Izmantojot lokalo majas uzlades ierici, savu
elektroauto uzladeésiet vismaz divas reizes atrak, neka lade-
jot no parastas kontaktligzdas. Turpinot elektromobilitates
pakalpojumu ievie$anu, ari AS "Latvenergo" ir uzsakusi
elektroauto uzlades iekartu tirdzniecibu majsaimniecibam,
Elektrum e-veikala piedavajot gan Wallbox uzlades stacijas,
gan citus uzlades risinajumus, ar kuru palidzibu automasi-
nas uzladei var efektivi izmantot majas piesléeguma pieeja-
mo jaudu.

Elektrum uzlades stacija PulkveZa Brieza iela 12, Riga
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Uzlade darba vieta. Arvien vairak uznémumu savas darba
vietas nodrosina iesp&ju darbiniekiem un klientiem uzladét
elektroauto, uzladei piedavajot gan kontaktligzdu, gan Wallbox
risinajumu. Turklat uzladei nav jabat bezmaksas, uznémums
var ieviest norékinu sistému, kas elektroauto lietotajam var but
izdevigaks risinajums neka uzlade publiska atras uzlades tikla.

Uzlade iepérkoties. Varam novérot, ka uzlades infra-
struktfiru arvien biezak sava teritorija ieriko ari lielveikali.
Tas sniedz iespéju iepirksanas laiku izmantot lietderigi. Sadi
uzlades Wallbox jau ir uzstaditi pie tirdzniecibas centriem
Akropole, Ikea, Spice, Alfa u.c.

Esot cela. Ja ikdiena sanak mérot lielaku attalumu, tad
elektroauto var nakties ladét pa celam. Atras uzlades staci-
jas pat 30 minatés akumulatoru iespéjams uzladét lidz 80%.
Turklat jau $obrid Latvija ir uzstadita vairak neka 81 atras
uzlades stacija; no tam 75 veido nacionalais uzlades tikls, ko
lidz 2021. gadam planots paplasinat lidz 150 atras uzlades
stacijam. Tikla infrastruktaras paplasinasana iesaistas ari ko-
mersanti. Pieméram, 2019. gada AS "Latvenergo" atklaja tris
atras uzlades stacijas, turklat meérkis ir tuvako gadu laika iz-
veidot modernako elektrisko transportlidzeklu publiskas uz-
lades tiklu Latvija. Tuvakajos gados $ada veida ieceres plano
istenot Ionity, Tesla, Volkswagen un citi komersanti.

Kadi faktori var ietekmeét
elektroauto uzladi?

Iebuvéta ladétaja jauda. Videéji atro uzladi ietekmeés kon-
kréta elektroauto iebuvéta ladétaja jauda. Zinamakajiem
modeliem, pieméram, Nissan Leaf, Hyundai Ionig, VW
e-Golf, iebuvéts 6 — 7 kW jaudas ladétajs. Ja elektroauto tiks
pieslégts pie 11 kW vai 22 kW vidéji atras uzlades stacijas,
tad uzlades atrums bis lidzveértigs ar 7 kW iekartu.

Bateriju dzeséSanas sistéma. Dazadiem elektroauto
modeliem ir atskirigi uzlades procesa tehniskie risinajumi,
kuru uzdevums ir nodrosinat vienmérigu katra baterijas
elementa uzladi, ka arl aizsargat baterijas no parkar$anas,
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gan veicot uzladi, gan brauksanas laika, kad baterija atdod
energiju elektromotoram. Paaugstinata bateriju temperatiira
samazina uzlades atrumu un brauksanas laika ari nobrau-
camo attalumu. Iegadajoties elektroauto, ir svarigi pieverst
uzmanibu tam, ar kadas konstrukcijas bateriju dzesésanas
sistému ir aprikots konkrétais modelis. Bateriju dzesé$anas
konstrukcijas iedala pasivajas un aktivajas. Pasivas dzesésa-
nas gadijuma bateriju elementi tiek dzeséti ar pievaditu gai-
sa plusmu, konstrukcija ir létaka un mazak efektiva. Aktiva
dzesé$ana notiek ar skidruma cirkulacijas sistému; $adas
sistémas nodrosina vienmerigaku bateriju temperatiru un
ir efektivakas, tacu to konstrukcija ir dargaka, kas ietekmeé
elektroauto cenu.

Brauksanas reZims un ara gaisa temperatiira. Ja ar elek-
troauto, kur$ aprikots ar pasivo bateriju dzesé$anas sistému,
ir braukts aktivi, ilgstosi pa Soseju vai pie augstas ara gaisa
temperataras, uzlades process var notikt lénak neka iden-
tiskos apstaklos ar aktivas dzesésanas sistému. Atseviskos
gadijumos, ja bateriju temperattra bus parak augsta, elek-
troauto sistéma var nelaut sakt uzladi talit péc pieslégsanas
pie ladéSanas stacijas. Protams, uzlades process saksies, bet
bridi velak un aiznems ilgaku laiku.

"Tuvakajas desmitgadés elektromobilitatei biis arvien lie-
laka nozime musu ikdiena. Ta nesis izmainas procesos, ko
esam pieradusdi izmantot Sodien. Un, visticamak, ta mai-
nis misu ikdienu, laujot atbrivoties no vecajiem ieradu-
miem, lai lietas daritu vienkar$ak, videi un klimatam drau-
dzigak. Mums nevajadzés meklét, kur un ka uzladét savu
elektrotransportu — uzlades stacijas bas dala no pilsétu un
starppilsétu infrastruktaras,” uzskata AS "Latvenergo" Ener-
goefektivitates dalas projektu vaditajs Edgars Korsaks-Mills.

"Elektromobilitate Sobrid maina ne tikai auto tirgu, ta
maina pilsétu infrastruktaru un sabiedribas paradumus, ta
aug lidz ar citu globalo tendencu attistibu. Savukart pats
elektroauto no darga, dizainiski specifiska un aptuveni
100 km veico$a transportlidzekla ir parvérties par pieeja-
mu, elegantu un veiktspéjigu auto, kas demonstré ari ipas-
nieka dzivesstilu,” norada AS "Latvenergo" valdes loceklis
Kaspars Cikmacs.
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