Braukt zajak vai
braukt alternativi

Eiropas Savieniba pakapeniski atsakas
no tradicionalajam degvielam
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Leo Jansons

Transporta nozares dekarbonizacija ir viens no nemaini-
gi aktualiem jautajumiem Eiropas Savienibas (ES) tautsaim-
niecibas klimatneitralitates mérku konteksta. Transports
tradicionali dod vienu no lielakajiem siltumnicefekta gazu
(SEG) "pienesumiem", tapéc tiesi §1 sektora dekarbonizacijai
tiek veltita ipasa uzmaniba, planojot pasakumus gan isaka,
gan garaka termina. Transporta dekarbonizacija nav tikai
cina ar automasinu izmeSiem - ta aptver ari dzelzcela nozari,
upju un juras satiksmi, ka ari kravas un pasazieru aviopar-
vadajumus.

Butiski atzimét, ka autotransporta dekarbonizacijas proce-
sa salidzinosi mazak tiek uzsvérts fosilo un atjaunojamo ener-
goresursu (AER) pretstats, vairak - emisiju samazinajuma un

ENERGIJA UN PASAULE

®

GASO

GAZES APGADES SISTEMAS
OPERATORS

citi klimata parmainu ierobezo$anas meérki, ipasi neizcelot to
vai citu tehnologiju.

Ka liecina Latvijas Republikas Ekonomikas ministrijas
(EM) publiskota informacija, Latvija transports 2018. gada
veidoja 30,1% no kopéja energijas galapatérina un 78% no
kopéja naftas produktu galapatérina. Tas nav parsteigums,
jo vairak neka 92% no miusu valsts autoparka veido ar tra-
dicionalajiem degvielas veidiem (benzins, dizeldegviela)
darbinami transportlidzekli. Savukart ar alternativiem deg-
vielas veidiem ($aja kategorija ieklaujamas biodegvielas, bio-
metans, saspiesta un saskidrinata dabasgaze (CNG un SDG)
un patlaban vél visai "eksotiskais" tdenradis) tiek darbinati
vien ap 6% Latvija registréto transportlidzeklu. Latvija tiek
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importéta gandriz visa transporta patéréta degviela, iznemot
nelielu daJu biodegvielas. Aizpérn energoresursu patéring
autotransporta veidoja 82,6% no kopéja transporta izmanto-
to energoresursu apjoma, 11,9% veidoja starptautiskais gaisa
transports, 4,8% — dzelzcela transports, 0,5% - upju un jiras
transports, bet atlikuSos 0,2% - iek$zemes gaisa transports
un caurulvadu transporta izmantota energija. SEG emisiju
bilancé transporta ipatsvars bija 28,5%.

Tadéjadi redzams, ka tie$i autotransports ir galvenais
transporta sektora segments, kura ir nepiecieSams veikt ba-
tiskus pasakumus energoefektivitates uzlabosanai, alterna-
tivo degvielu (taja skaita no AER un dabasgazes ieguto) pla-
$akai izmantosanai un procentuala ipatsvara palielinasanai.
Tas nozimé, ka, vismaz tuvakajas desmitgadés, ES meérkis
braukt "zalak" bus ekvivalents mérkim braukt "alternativi"
un transporta sektora dekarbonizacija iedzivinas apvieno-
tas Eiropas cinas par klimata parmainu ierobezo$anu teh-
nologisko neitralitati.

Kas ir alternativas degvielas,
un kapéc tas ir svarigas?

"Alternativo degvielu" formuléjumi médz but atskirigi
- dazi uzsver AER komponentu vai izvirza to ka galveno,
bet citi, tostarp Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva
2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiras ievie-
$anu (Direktiva 2014/94/ES), aktualizé visu klimatneitralo
vai par tradicionalajiem degvielas veidiem tirako degvielas
veidu atbilstibu $im nosaukumam. Direktivas 2014/94/ES
2. panta 1. punkts nosaka, ka "alternativas degvielas" ir deg-
vielas vai energijas avoti, ar kuriem vismaz daléji aizvieto
fosilas naftas avotus transportlidzeklu apgadé ar energiju
un kuriem ir potencials veicinat transporta dekarbonizaciju
un uzlabot transporta nozares ekologiskos raditajus.'

Direktiva 2014/94/ES nosaka, pieméram, $adas alterna-
tivas degvielas:
o elektroenergija;
o udenradis;
« $kidras biodegvielas (biodizelis, bioetanols un hidroge-
néta augu ella);
« biometans;
« saspiesta dabasgaze (CNG);
« saskidrinata dabasgaze (SDG).

Skidra biodegviela

Biodizeldegviela, bioetanols un hidrogenéta augu ella
veido $kidro biodegvielu grupu. Biodizeldegvielu var iegut
no dazadiem avotiem, pieméram, rapsa, citiem augiem un
izlietotas cepamas ellas. Biodizeldegvielas prieksrociba ir
ta, ka $is degvielas veids ir pieejams liela daudzuma. Bio-
dize]degviela var tikt izmantota gan ieklau$anai dize]deg-
vielas sastava, gan ari tira veida. Salidzinot ar standarta di-
zeldegvielu, apléstais optimalais CO, emisiju samazinajums

' https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014L0094&from=LV#d1e1019-1-1
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biodizeldegvielai var bat lidz 66%. Tomeér nakotné liela dala
no biodizeldegvielas tirgus (tas realizacija kopa ar tradicio-
nalo dizeldegvielu) strauji samazinasies lidz ar daudzu lielo
pilsétu un, iespéjams, ari Eiropas valstu ierobeZojumiem
attieciba uz automasinu, kas darbinamas ar dizeldegvielu,
lieto§anu un/vai registraciju. Protams, tas neradis §kérslus
biodizela izmanto$anai tira veida.

Bioetanols musdienas ir transportlidzeklos visplasak iz-
mantota biodegviela. Si degviela nakotné, visticamak, varé-
tu tikt piegadata lielos apjomos. Bioetanola prieksrociba ir
ta, ka to var razot no dazadam izejvielam: ne tikai no cukur-
niedrém, kvieSiem un kukurtuzas, bet ari no cietes vai bio-
logiskajiem atkritumiem, kas satur daudz cukura. Papildus
tam, bioetanolu ir salidzino$i vienkarsi sarazot, pat maza
apjoma. Salidzinot ar standarta dizeldegvielu, apléstais op-
timalais CO, emisiju samazinajums var sasniegt lidz 90%.

Hidrogenéta augu ella iegiistama, pieméram, no izlie-
totas ellas (rapsu ellas, palmu ellas u.c.) un dzivnieku iz-
celsmes taukiem. So energijas avotu izmantosanai ir liela
ietekme uz SEG emisiju ietaupljumiem. Salidzinot ar stan-
darta dizeldegvielu, optimalais CO, emisiju samazinajums
var sasniegt 1idz 90%.

Biodegvielas tradicionali iedala divas grupas: pirmas
paaudzes un otras paaudzes biodegviela. Pirmas paaudzes
biodegvielu (pieméram, bioetanolu, biodizeldegvielu) razo
no partikas augu kultaram, pieméram, kukurtzas, cukur-
niedrém un sojas pupinam, savukart otras paaudzes bio-
degvielu - no izejvielam, kuras parasti nav partikas augu
kultaras un nav derigas lietodanai cilvékiem partika. Sis
izejvielas ietver gan lietotu cepamo ellu, gan lauksaimnieci-
bas un mezsaimniecibas atkritumus.

Elektroenergijas izmantosana
autotransporta

Elektroenergijas perspektiva izmanto$ana autotranspor-
ta ir viens no pasaulé un ES visplagak pétitajiem transpor-
ta sektora dekarbonizacijas virzieniem. Elektrotransporta
prieksrociba ir emisiju neitralitate, ekologiskums un klusa
parvieto$anas, ka ari "degvielas" avotu neitralitate. Proti, lai
kadi batu elektroenergijas avoti, elektromobili ir uzskata-
mi par videi visai draudzigu tehnologiju. Atskiras tikai $o
iekartu energoefektivitate - akumulatoru ekspluatacijas pa-
rametri un ilgmuaziba.

Uz elektroauto kategoriju attiecinami ari ta dévétie hib-
ridi jeb automasinas, kuru darbinasanai, lidztekus elektro-
energijai, izmanto tradicionalos vai alternativos degvielas
veidus, pieméram, biodegvielu. Tas ievérojami samazina
degvielas patérinu, kas savukart samazina ari SEG emisiju
apjomu. Tapat ari tiek samazinats troksnis, kas hibridajam
transportlidzeklim sniedz ipasas prieksrocibas, pieméram,
atlauju veikt pre¢u piegadi pilsétas agra rita, véla vakara vai
nakti.

Salidzinot ar standarta dizeldegvielu, hibridauto optima-
lais CO, emisiju samazinajums var sasniegt lidz 92%. Bi-
tiski, ka elektroenergijas izmantos$anai autotransporta (gan
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Energijas patérins autotransporta, ta sadalijums pa veidiem optimala integréta scenarija, procentos

2020 2025 2030
Dize|degviela 65,2% 67,2% 64,0%
Benzins 25,2% 20,4% 12,1%
LPG 5,0% 711% 13,9%
SDG 0,5% 0,5% 0,7%
(NG 0,8% 2,5% 4,5%
Biodize|degviela 1,6% 0,2% 0,2%
Bioetanols 0,9% 0,7% 0,4%
Biometans 0,0% 0,0% 1,0%
H, 0,0% 0,0% 0,0%
Elektriba auto 0,4% 1,0% 2,5%
Elektriba tramv., trol. 0,5% 0,5% 0,6%

elektroauto, gan hibridauto), nepiecie$ams radit maksimali
efektivas, ilgmuzigas un létas elektroenergijas akumulacijas
iekartas, kuru izmaksas $obrid nelauj jaunu elektroauto ce-
nam buatiski samazinaties un lidz ar to - pieaugt to popula-
ritatei privata autotransporta sektora.

Udenradis: pagaidam
eksotiska alternativa

Udenraza masveidiga izmanto$ana autotransporta dar-
binasanai ES veél ir talakas nakotnes perspektiva. No vienas
puses, §I resursa razo$ana pagaidam ir dargs process (vél
vairak, ja noskir "zalo" adenradi no "peléka" un strikti dod
prieksroku pirmajam). No otras - ja idenraza razo$ana no-
tiktu centralizéti lielas razotneés, batu apgrutinata ta efekti-
va logistika, jo nav izveidota atbilsto$a parvades un sadales
infrastruktara. Savukart tdenraza fizikalo ipasibu, piemeé-
ram, at$kirigas viskozitates dél, ta transportésana dabasga-
zes tiklos vienlaikus ar dabasgazi (biometanu) ir iesp&jama
tikai nelielos apjomos, tidenraza koncentracijai nesasnie-
dzot 10%.

Udenraza transporta risinajumu ievie$anas atbalsts So-
brid ES noteikts pilotprojektu veida. Viens no piemériem
atrodams arl Riga, kur, starptautiska projekta "H2Nodes"
ietvaros, Vienibas gatvé 6, blakus 2. trolejbusu parkam,
tika izbaveéta AS "Rigas satiksme" tidenraza uzpildes stacija.
Ta bus pieejama gan sabiedriska transporta uzpildei, gan
publiskai lieto$anai. Projekta ietvaros AS "Rigas satiksme"
ir sanémusi desmit ar adenradi darbinamus trolejbusus,
kuri ir atbilsto$i sertificéti un izturéjusi visus pirmspienem-
$anas parbaudes testus. Sobrid tiek veikta to ekspluatacija
nodosanas procedura. Janorada, ka Rigai sarazotie adenra-
za trolejbusi ir pirmie $ada veida transportlidzekli pasaule.
Projekta izmaksas ir ap 16,1 milj. EUR; 50% no tam veido
ES lidzfinanséjums.

Tomeér, nemot véra pasreizéjas realijas, ir paredzams, ka
vidéja termina naftas produkti paliks galvenais transporta
energijas avots ES un Latvija, lai ari to nozime turpmakajos
gados samazinasies. T4, saskana ar Nacionalo energétikas un
klimata planu 2021.-2030. gadam (NEKP), viens no bitis-
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2035 2040 2045 2050
52,4% 34,4% 27,9% 23,1%
11,7% 12,8% 11,9% 10,6%
15,0% 7,0% 6,1% 6,4%
1,7% 2,0% 1,9% 2,1%
10,7% 19,9% 27,5% 30,2%
0,2% 10,4% 11,0% 12,9%
0,4% 0,5% 0,4% 0,4%
1,6% 1,9% 0,0% 0,0%
0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
5,6% 10,2% 12,4% 13,2%
0,7% 0,9% 1,0% 1,0%

kakajiem Latvijas izaicinajumiem bis laikposma lidz 2030.
gadam panakt AER izmanto$anas Ipatsvaru transporta sek-
tora 10% apméra, ka arl nodrosinat vismaz 3,5% moderno
biodegvielu ipatsvaru Latvijas transporta energijas galapa-
térina.

Dabasgaze un biometans
autotransportam:
tuvakas nakotnes
ilgtspéjigakais risinajums

Dabasgazes un biometana izmantosana autotransporta,
ka norada AS "Gaso" valdes loceklis Aleksandrs Koposovs,
nakamajas desmitgadés buas viens no efektivakajiem ES
transporta sektora dekarbonizacijas elementiem. Dabasga-
zes un biometana izmanto$anas efektivitati nosaka fakts, ka
tradicionala un zala gaze praktiski neatskiras kimiska sasta-
va zina un lidz ar to tas ir izmantojamas vienlaicigi: gan ie-
pludinot biometanu dabasgazes parvades un sadales tiklos
un tadéjadi nogadajot patérétajiem, tostarp CNG-biometa-
na uzpildes stacijas, gan izmantojot automasinas degvielas
uzpildei tiedi, bez gazapgades tikla starpniecibas. Sobrid ne
visas ES valstis, arl Baltija, ir pieejama iespéja nodot bio-
metanu gazapgades tikla, tomér praktiski visur paraléli at-
tistas CNG-biometana degvielas uzpildes infrastruktara.
SDG, CNG un biometans ir lielisks piemérs kompleksai un
daudzpusigai pieejai transporta sektora dekarbonizacijas
problémas risinasanas joma, kas dod iespéju izmantot gan
dabasgazes, gan ari AER potencialu transporta emisiju ie-
robezo$anas ambiciozo meérku sasnieg$anai laikposma lidz
2030. un 2050. gadam.

AriDirektiva 2014/94/ES paredz dabasgazes ka nozimiga
transporta sektora dekarbonizacijas instrumenta atbalstu.
Ta noteic vienotu pasakumu sistému alternativo degvielu
infrastruktaras ieviesanai ES, definé minimalas prasibas al-
ternativo degvielu infrastruktaras, tostarp SDG un CNG,
uzpildes punktu izbtvei, kuras Istenojamas ar dalibvalstu
politikas reguléjumu, ka ari kopéjas tehniskas specifikacijas
attieciba uz $adiem uzlades un uzpildes punktiem un prasi-
bas attieciba uz lietotaju informeésanu.
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Attieciba uz CNG infrastruktaras izaugsmi, ES dalibval-
stim ar savu politikas reguléjumu janodrosina, ka lidz:
o 2020. gada 31. decembrim tiek izveidots atbilstoss skaits
publiski pieejamu CNG uzpildes punktu, lai panaktu, ka ar
CNG darbinami mehaniskie transportlidzekli var cirkulét
pilsétu/piepilsétu aglomeracijas un citas blivi apdzivotas
vietas, un, attiecigos gadijumos, dalibvalstu noteiktos tiklos;
o 2025. gada 31. decembrim vismaz pastavo$aja TEN-T
pamattikla tiek izveidots atbilstoss skaits publiski pieejamu
CNG uzpildes punktu, lai panaktu, ka ar CNG darbinami
mehaniskie transportlidzekli var cirkulét visa ES.

Lai veicinatu transporta sektora dekarbonizaciju Latvi-
ja un mazinatu ta radito izmeSu negativo ietekmi uz vidi,
ka arT parpemtu Direktivas 2014/94/ES prasibas, tika iz-
stradats un pienemts "Alternativo degvielu attistibas plans
2017.— 2020. gadam". 2017. gada 25. aprili Ministru kabi-
nets (MK) izdeva rikojumu Nr. 202 "Par alternativo deg-
vielu attistibas planu 2017.-2020. gadam". Tas, piem&ram,
nosaka, ka Iidz 2020. gada 31. decembrim Latvija nepie-
cieSams izveidot vismaz piecas publiski pieejamas CNG
uzpildes stacijas, bet [1dz 2019. gada 31. decembrim — par-
skatit nodoklu politiku, taja skaita akcizes nodokla apjomu
dabasgazei ka auto degvielai. Attieciba uz CNG uzpildes
staciju mérka sasniegSanu, jaatzist, ka tas, visticamak, tiks
sasniegts, jo Latvija jau Sobrid darbojas divas publiskas
CNG uzpildes stacijas un 2020. gada vasara planots at-
klat vel divas. Tomer akcizes nodokla apjomu dabasgazei
ka auto degvielai pagaidam samazinat nav izdevies. ArT §a
gada sakuma, tapat ka pérn, CNG akcizes nodokla zina si-
tuacija Latvija ir talu no optimalas, jo akcizes nodoklis da-
basgazei ka auto degvielai ir 99,6 EUR/1000 m?, savukart
dabasgazei, kas tiek izmantota apkurei, akcizes nodoklis ir
17,07 EUR/ 1000 m*.

Atbildigas institicijas, tostarp EM, regulari tika infor-
métas par So problému, un tika veikts plass skaidrojosais
darbs, lai situacija dabasgazes ka auto degvielas akcizes
nodokla joma tiktu parskatita un piepemti tik nepieciesa-
mie politiskie I1émumi §T nodokla samazinasanai. Ta rezul-
tata 2019. gada sagatavotaja Ministru kabineta rikojuma
projekta "Grozijumi Ministru kabineta 2017. gada 25. ap-
r1la rikojuma Nr. 202 "Par Alternativo degvielu attistibas
planu 2017.-2020. gadam"", cita starpa paredz&ts veikt ar1
izvert§jumu par iesp&jamiem risinajumiem, ka nodrosSinat
akcizes nodokla atvieglojuma piemé&rosanu dabasgazei, ko
izmanto ka degvielu transporta, ja pievienots biometana
piejaukums.

CNG - der visiem transporta
veidiem, vajadziga tikai
pieeja tiklam

Ka uzsver A. Koposovs, CNG jeb saspiesta dabasgaze
ka videi draudzigs un ekonomiski izdevigs degvielas veids
ES valstis ir plasi pazistams jau vairak neka divdesmit ga-
dus. Neraugoties uz to, ka CNG sektora attistiba miisu valst1
krietni atpaliek pat no citam Baltijas valstim, arT pie mums
Latvija jau darbojas divas publiskas CNG uzpildes stacijas,
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AS "Gaso" valdes loceklis Aleksandrs Koposovs

kas atklatas 2019. gada, un atrodas Jekabpilt un Lubanas
iela, Riga, bet Sogad planots atklat vél vairakas, pieméram,
Babite.

CNG pirms uzpildiSanas automasina tiek saspiesta lidz
1% no sakotngja tilpuma un uzglabata loti augsta spiediena:
200 — 230 bari. Rezultata visai liels dabasgazes apjoms aiz-
nem krietni mazaku tilpumu. CNG uzpildes stacijas var tikt
izveidotas gan publiskajas degvielas uzpildes stacijas, gan
uzp€mumu teritorijas; vienigais nosacijums ir iesp&ja drosi
pieslégties pie dabasgazes sadales sistémas.

Pagaidam uzpildes staciju trikums un salidzino$i ne-
lielais CNG automasiu klasts Latvija ir galvenie iemesli,
kapec, iegadajoties jaunu auto, pirc€ji biezi izvélas citas
alternativas. Tomér situacija strauji mainas: klimata par-
mainas un efektivu, videi draudzigaku un ekonomisku au-
totransporta risinajumu mekl&jumi mudina arvien veérigak
ieskatities CNG automasinu piedavajuma.

CNG, salidzinajuma ar Latvija vairak pazistamo alterna-
tivo gazveida degvielu — saskidrinato naftas gazi jeb LPG,
ir drosak ekspluatgjama. LPG ir smagaka par gaisu un I1dz
ar to nopliides gadijuma nogulstas pagrabos un citas zemas
vieta, radot spradzienbistamibas draudus. ST iemesla dél,
pieméram, Vacija, ar LPG darbinamas automasinas nedrikst
novietot publiskas pazemes stavvietas, turprett CNG trans-
portam $adu ierobezojumu nav. Ar to var tikt darbinatas gan
vieglas automasinas, gan komunalais un sabiedriskais, gan
arT smagais autotransports. ES valstis viena no biezakajam
izvélem tradicionalas degvielas aizstasanai sabiedriskaja
transporta ir tie§i CNG.
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(NG uzpildes stacija Jekabpili

Vidéji ar CNG darbinama automasina nodrosina CO, iz-
mes$u samazinajumu par 30% salidzinajuma ar tradicionalo
degvielu, degvielas patérinu samazinajumu salidzinajuma ar
benzinu par 39%, ka ari degvielas patérinu samazinajumu sa-
lidzinajuma ar dizeli par 38%. Ar CNG vieglo automasinu,
iztéréjot 10 EUR, vidéji var nobraukt vairak neka ar benzina
vai dize]degvielas auto: 277 km pret 208 km (benzinam) un
178 km (dizeldegvielai).

A. Koposovs skaidro, ka saskana ar Direktivas 2014/94/ES

(NG uzpildes staciju optimalais izvietojums

Skaits  AtraSanas vieta Skaits
RIGA 53 TALSU NOVADS 2
DAUGAVPILS 6 TUKUMA NOVADS, TUKUMS 2
JELGAVA 5 AIZKRAUKLES NOVADS, 1
AIZKRAUKLE
JURMALA 5 AIZPUTES NOVADS 1
LIEPAJA 5 ALOJAS NOVADS 1
VENTSPILS 3 ALUKSNES NOVADS 1
JEKABPILS 2 ALUKSNES NOVADS, ALUKSNE 1
REZEKNE 2 Amatas novads 1
VALMIERA 2 Auces novads 1
BAUSKAS NOVADS 2 Adazu novads 1
CESU NOVADS, CESIS 2 Babites novads 1
DAUGAVPILS NOVADS 2 Baldones novads 1
JELGAVAS NOVADS 2 Balvu novads 1
KEKAVAS NOVADS 2 Balvu novads, Balvi 1
MADONAS NOVADS 2 Bauskas novads, Bauska 1
MARUPESNOVADS 2 Brocénu novads 1
OGRES NOVADS, OGRE 2 Burtnieku novads 1
OLAINES NOVADS 2 (arnikavas novads 1
REZEKNES NOVADS 2 Dagdas novads 1
SALASPILSNOVADS 2 Dobeles novads 1
SIGULDAS NOVADS 2 Dobeles novads, Dobele 1
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(D CNG uzpildes stacijas TEN-T pamattikla Latvijas teritorija (obligata prasiba) un tuvakas CNG uzpildes
stacijas Lietuva un Igaunija
(D Parejas CNG uzpildes stacijas

(NG uzpildes staciju optimalais izvietojums Latvijas teritorija

prasibam 2025. gada CNG uzpildes stacijam uz lielajam ma-
gistralem jaatrodas ik péc 150 km. Tas nozimé, ka Latvija ne-
piecie$ams uzbuvét $adas stacijas visas lielakajas pilsétas, ku-
ras pieejama dabasgaze. AS "Gaso" specialisti ir gatavi sniegt
konsultacijas par dabasgazes sadales tiklu pieejamibu un
iespéju pieslégt CNG uzpildes iekartas, ka ari palidzét izve-
léties atbilstosu CNG uzpildes stacijas tehnisko aprikojumu.
Péc A. Koposova domam, pat situacija, kad akcizes no-
doklis dabasgazei ka transporta degvielai Latvija ir augsts,
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CNG lietosanai ir ekonomiskas prieksrocibas, bet, nepama-
toti augstajam nodoklim samazinoties, ta varétu iegiit Igau-
nijai un Lietuvai, ka ari citam ES valstim lidzvértigas iesp&jas
nozares straujakai attistibai.

Vairums ES razotaju jaunako modelu klasta ieklayj
CNG-benzina jeb divu degvielu hibridauto, kas ir tikpat viegli
uzpildami ka benzina vai dizelmotora automobili. Pieméram,
2019. februari "Volkswagen" prezentéja jaunos modelus ar
CNG motoru: Polo TGI un Golf TGI ar palielinatu CNG balo-
nu apjomu, kas lauj jaunajam Polo TGI modelim sasniegt 368
km, bet jaunajam Golf - 422 km nobraukumu ar vienu uzpildi.
Savukart, "Seat" un "Skoda" piedava jaunus CNG auto modelus
ar vél lielaku (450-500 km) nobraukuma iespéju.

Atbalsts alternativo degvielu
izmatosanai - nodok]u politika

Dabasgazes ka transporta degvielas akcizes nodokla pie-
meérs liecina, ka nodoklu politikai ir liela nozime alternativo
degvielu izmanto$anas veicinasana vai, tiesi pretéji, kavésana.
Valstis, kur $1 nodokla likme ir salidzinosi zemaka, CNG un
CNG-biometana ka autotransporta degvielas popularitate aug
daudz atrak neka valstis, kur likme ir augstaka. Pie zemakas
procentu likmes daudz lielaks skaits uznéméju saredz labas un
stabilas biznesa iespéjas jaunu degvielas uzpildes staciju un to
tiklu izveidé. Tiesi tapat ka zemaka akcize stimulé CNG seg-
menta attistibu, ta ari augstaki "netiro” jeb SEG (ipasi CO,)
emisiju intensivo automasinu nodokli liek braucéjiem nopiet-
ni izvértét emisiju mazak intensiva transporta iegades iespéjas.

Pieméram, Latvijas NEKP paredz jaunu, ar ES taksono-
miju un "Eiropas zalo kursu" saistitu procesu, ko dévé par
nodoklu sistémas "zalinaganu". Tas ietvaros jaizvérté iespéja
radit vai parskatit nodoklu pasakumus, lai tie sekmeétu kli-
matam draudzigaku energoresursu izmanto$anu. Sis darbs,
péc EM sniegtas informacijas, tiks sakts jau 2020. gada,
izvértéjot nodoklu politikas pamatnostadnes, kuras viens
no vado$ajiem principiem varétu but "piesarnotajs maksa"
- tiem autobraucéjiem, kuru spékrati vidi piesarno vairak,
tiek noteikts lielaks nodoklis. Lidz ar to butu nepiecieSams
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parskatit arl transporta energijas patérina un transportli-
dzek]u izmanto$anas nodoklus.

Jaatgadina, ka 2019. gada beigas 22 no patlaban 28 ES
dalibvalstim ir ieviesusas kadu no CO, emisiju apjomam
piesaistito auto nodok]u formam, savukart sesas dalibvalstis
(Bulgarija, Igaunija, Ungarija, Lietuva, Polija un Slovakija)
$adi nodokli pagaidam nav ieviesti. Latvija uz CO, emisiju ap-
joma balstito transportlidzekla ekspluatacijas nodokli maksa
vieglo automobilu, kas pirmo reizi registréti péc 2008. gada
31. decembra, Ipasnieki. Nodokla apjoms svarstas no 12 EUR
visa veida auto ar CO, izmesu daudzumu 51-95 g/km lidz
756 EUR visa veida auto ar CO, izmeSu daudzumu no
351 g/km.

Lietuva, sakot no 2020. gada vidus, privata autotrans-
porta ipa$niekiem bus jamaksa nodoklis, ko noteiks ne-
vis automasinas motora jauda un tilpuma, bet gan tas CO,
emisiju apjoms. No 2020. gada julija par katru Lietuva
registréto vidi piesarnojo$o automasinu biis jamaksa no-
doklis, kas svarstisies no 13,5 EUR lidz 540 EUR atkariba
no transportlidzekla veida un CO, izmeSu apjoma, ja tas
parsniedz 130 g CO, uz km. Ja izme$u daudzums ir 131-
140 g CO, uz km robezas, tad nodoklis par dizeldegvielas
auto biis 30-540 EUR, par benzina auto 15-270 EUR, par ga-
zes auto 13,5-243 EUR. Savukart, CO, izmesiem parsniedzot
301 g/km, nodoklu likme bis fikséta: 540 EUR dizeldegvielas
auto, 270 EUR benzina un 243 EUR 243 ar gazi darbinamiem
auto. No nodokla nomaksas bus atbrivoti antiko automasi-
nu ipasnieki. Tapat nodoklis nebus jamaksa, parregistréjot
transporta lidzekli.

Jaunais nodoklis Lietuva tiek uztverts neviennozimigi un
sanem visai asu kritiku. Pieméram, vairaki Lietuvas Seima
deputati $aubas, vai CO, nodoklis tie$am veicinas masveidi-
gu videi nedraudzigu automasinu nomainu pret jaunakiem
un "tirakiem" spékratiem un vai "netiro" auto izmantosanas
ierobezojums stimulés biezaku un regularaku sabiedriska
transporta izmanto$anu visa Lietuvas teritorija. Daudzviet
lauku rajonos un pat piepilsétas sabiedriska transporta pie-
ejamiba ir ierobeZota vai ari §is transports kursé reti un ne-
regulari. So likumu pretrunigi vérté ari vides aizsardzibas
aktivisti, jo tas koncentré uzmanibu tikai uz vienu SEG emi-
siju veidu - CO,, ignorgjot slapekla savienojumu un séra, ka
ari cieto dalinu emisiju ierobezojuma problémas.

Tomer vislielako neizpratni Lietuvas sabiedriba izsaucis
fakts, ka nodoklis, visticamak, netiks piemérots visos trans-
porta segmentos un vieni no lielakajiem vides piesarnotajiem
- kravas automa$inas un smaga lauksaimniecibas tehnika
varétu izvairities no ta nomaksas. B

ENERGIJA UN PASAULE



