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Saspiesta dabasgaze -
"zalakam" GASO
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autotransportam Latvija

Lai veicinatu energétikas un klimata ilgtspéjas politikas mérku sasniegsanu, Eiropas Savieniba (ES) tiek realizétas dazadas
ilgtermina iniciativas un programmas. Transporta nozares dekarbonizacija paredz visai radikalus parkartojumus gan
piedavato degvielu spektra, gan autoparka sastava. Elektromobilitates un biodegvielu izplatiba ES valstis pagaidam
nav tik kluvusi vérieniga, lai varétu teikt — $is alternativas rada realu, ilgtspéjigu konkurenci tradicionalajiem degvielas
veidiem. Tomér konkurence strauji pieaug, tiklidz biodegvielu un elektromobilitates "formulai" pievieno dabasgazes
komponenti. Dabasgaze satiksmes lidzek|lu darbinasanai ir pieejama vai nu saskidrinata veida (Liquefied natural
gas - LNG jeb saskidrinata dabasgaze - SDG) vai saspiesta veida (compressed natural gas - CNG). SDG tehnologijas
tradicionali uzskata par optimalam smagajam autotransportam, turpreti CNG risinajumi ir pieméroti izmantosanai
lielas pilsétas gan sabiedriskaja, gan individualaja transporta - tie ir drosi, videi draudzigi un izmaksu zina efektivi.
Lai CNG prieksrocibas bitu pieejamas plasam autobraucéju lokam, galvenie nosacijumi ir publisku CNG uzpildes
staciju esamiba un, protams, ar CNG darbinamu automasinu pieejamiba visas cenu kategorijas.

Latvija lidz Sim darbojusies tikai viena stacija - AS "Gaso" teritorija Vagonu iela, Riga, kas gan tiek izmantota uznémuma
autotransporta uzpildei un nav uzskatama par publisku uzpildes staciju. Tagad masu valsti ir startéjis publiska CNG
sektora attistibas pirmais projekts: degvielas uzpildes staciju operators kompanija "Virsi A" §1 gada marta pabeidza
Latvija pirmas CNG uzpildes stacijas bavniecibu Jékabpili. Patlaban stacija apkalpojamo autotransporta vienibu
skaits nav liels - tie ir septini ar CNG darbinami autobusi, ko SIA "Jékabpils autobusu parks" iegadajas ar ES projekta
atbalstu, tomér var cerét, ka nakotné stacijas apkalpojamo transporta vienibu skaits palielinasies.

Atzimeéjot Latvijas pirmas publiskas CNG stacijas ekspluatacijas uzsak3anu, $aja zurnala "Energija un Pasaule"
numura aicinam vélreiz ieskatities transporta dekarbonizacijas un CNG sektora attistibas tendencés ES, ka ari
iepazities ar Jékabpils CNG uzpildes stacijas projektu.
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Alternativo degvielu attistibu ES regulé vairaki dokumen-
ti. Nozimigakais ir 2014. gada pienemta Eiropas Parlamenta
un Padomes Direktiva 2014/94/ES par alternativo degvielu
infrastruktiiru ievieSanu un attistibu (Direktiva). Sajos doku-
mentos iezimétas transporta sektora dekarbonizacijas galve-
nas tendences visas transporta kategorijas, taja skaita autoce-
lu transporta, kur viens no vadosajiem "zaluma" panaksanas
instrumentiem ir pakapeniska atteik$anas no tradicionalas
degvielas, 1pasi dizeldegvielas, par labu alternativiem risina-
jumiem.

Lai parnemtu Direktivas prasibas Latvija, tika izstradats
Alternativo degvielu attistibas plans 2017.- 2020. gadam
(Plans), kas nosaka nepieciesamibu izveidot normativo bazi
CNG uzpildes staciju attistibai un autotransporta parejas
uz CNG izmanto$anu veicina$anai. Lidz 2020. gada 31. de-
cembrim Latvija nepiecie$ams izveidot vismaz piecas publis-
ki pieejamas CNG uzpildes stacijas, bet lidz 2019. gada 31.
decembrim - parskatit nodoklu politiku, taja skaita akcizes
nodokla apjomu dabasgazei ka auto degvielai.

Sobrid CNG akcizes nodokla (AN) zina situacija Latvija
ir talu no ideala, jo AN dabasgazei ka auto degvielai ir 99,6
EUR/1000 m’, savukart dabasgazei, kas tiek izmantota ap-
kurei, AN ir 17,07 EUR/ 1000 m®. Tadéjadi pasreizéja valsts
politika nestimulé CNG nozares attistibu Latvija un situacijas
uzlabojumu nepiecieSams panakt vistuvakaja laika.

Latvija dabasgazes uzpildes staciju un uzpildes iekartu
projektéSanu, ieriko$anu un ekspluataciju patlaban regulé
LV NS GS 06-2006 standarts "Dabasgazes uzpildes staciju un
iekartas", kas AS "Gaso" tiek parskatits un tiks virzits Latvijas
valsts standarta noteikSanai.

Vairuma ES dalibvalstu transporta sektora dekarboniza-
cijas vizijai ir vidéja termina planosanas perioda formats,
tomeér dazas valstis, pieméram, Vacija, energétikas politikas
veidotaji ir spérusi veél talejosakus solus energétikas un trans-
porta dekarbonizacijas virziena, nacionala limeni apstiprinot
saistosus siltumnicefekta gazu (SEG) emisiju samazinasanas
meérkus ne tikai laikposma lidz 2020.-2030. gadam, bet pat
lidz 2050. gadam. 2016. gada Federalas valdibas pienemtais
"Klimata ricibas plans 2050" paredz Vacijas energétikai naka-
mo trisdesmit gadu laika iziet pilnu dekarbonizacijas ciklu,
kas gan nenozimeé pilnigu atteik$anos no fosilo energoresur-
su izmanto$anas. Tie$i pretéji, plans paredz, ka Vacija ir tie-
sigi pastavet un attistities visi energétikas sektora segmenti,
ja vien to raditais SEG emisiju apjoms neparkapj pielaujamo
emisiju robezas.

Kas attiecas uz CNG uzpildes staciju tiklu ES, tad lidz
2020. gadam nepieciesams izveidot atbilstosu skaitu publiski
pieejamu uzpildes staciju, lai panaktu, ka ar CNG darbina-
mus mehaniskos transportlidzeklus var efektivi izmantot pil-
sétas, to aglomeracijas un citas blivi apdzivotas vietas. Savu-
kart lidz 2025. gadam, vismaz TEN-T (The Trans-European
Transport Network) pamattikla robezas, janodrosina ar CNG
darbinamo mehanisko transportlidzeklu brivas parvieto$a-
nas iespéjas visa apvienotaja Eiropa. CNG uzpildes stacijam
batu jaatrodas ne vairak ka 150 km attaluma citai no citas;
$ads attalums aprékinats, pamatojoties uz vidéjo ar CNG dar-
binamo transportlidzeklu nobraukumu.

Latvija, lai izpilditu vismaz minimalas Direktivas prasibas,
tuvakaja nakotné biitu nepiecieSams izveidot piecas publiskas
CNG uzpildes stacijas. Pirmais solis $aja virziena ir sperts.
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CNG: pievilcigs un
efektivs risinajums

Praktiski visas ES valstis tiek popularizéta CNG ekono-
miska pievilciba privata autotransporta darbinasanai un
sniegts plass atbalsts CNG tehnologiju ievie$anai pilsétu
un regionalajos parvadajumos, ka ari dazadu komunalo
dienestu autoparkos. CNG risinajumu pievilcigumu Eiropa
nosaka fakts, ka §I alternativas mobilitates veida nodrosi-
najumam ir nepiecieSamas relativi nelielas investicijas un
praktiski nevar rasties degvielas deficits. Protams, CNG
mobilitates attistibai nepiecie$ams, lai valsti pastavétu da-
basgazes sektors un butu izveidots optimals dabasgazes sa-
dales sistémas tikls.

CNG ir ta pati dabasgaze, kas tiek piegadata patéréta-
jiem pa caurulvadiem un izmantota visa veida industria-
lajiem, komercialajiem un individuala patérina mérkiem.
Atskiriba ir vien ta, ka autotransporta uzpildei tiek panakta
butiska dabasgazes saspieSana (lai ta aiznemtu mazak par
1% tilpuma, ko dabasgaze aiznem normala agregatstavokli
(spiediens — 1 atmosféra)). Dabasgaze, ko piegada caur sa-
dales sistému, tiek saspiesta, nodrosinot radikalu tilpuma
samazinajumu. Sim mérkim izmanto kompresoru iekartas.
Péc saspiesanas (lidz 20-25 MPa) CNG tiek uzglabata ipasi
izturigos, parasti cilindrveida, konteineros. CNG var iegit
arl no biometana. Daudzviet ES, pieméram, Vacija, dabas-
gazes sadales sistéma biometans tiek iepludinats automatis-
ki, caur vairakiem biometana/sadales sistémas sasléguma
punktiem, vispirms nodrosinot ta kvalitates kontroli.

Baltijas valstis parliecinosi lideri CNG nozaré ir igauni,
kuriem patlaban visa valsti ir izbiivétas 9 uzpildes stacijas
un tiek projektétas vél 14. Turklat CNG patérin$ Igaunija
2017. gada sasniedza jau 6,3 milj. m?, un prognozes liecina,
ka Sogad patérin$ parsniegs 8 milj. m’. Staciju izvietojums
vienmerigi aptver visu valsts teritoriju, tadéjadi padarot
parvietosanos ar CNG transporta lidzekliem értu, dro$u un
uzticamu - to vaditajiem nav jaraizéjas par iesp&jam uzpil-
dit auto degvielas tvertni. Pieméram, Pérnavas CNG uzpil-
des stacijas jauda ir 17 000 m’/ménesi un ta spé&j apkalpot 18
pilsétas autobusus. Igaunijas CNG sektora attistibas cel$ jau
meérams teju desmitgades garuma. Pirmie soli CNG attisti-
ba Igaunija tika sperti 2008.-2009. gada, un, veicinot po-
tencialo klientu interesi par CNG, butiska loma atvéléta fis-
kalajiem instrumentiem - proti, sakotnéji akcizes nodoklis
par dabasgazi ka transporta degvielu netika iekaséts vispar.
Tagad akcizes apjoms ir 47,32 EUR/1000 m?, savukart start
up prieksrocibas (bez akcizes) Igaunija bauda biometans.
2018. gada valsti tiks atvérta pirma biometana uzpildes sta-
cija. 2018. gada Igaunija pieSkirusi 2 milj. EUR biometana
staciju bavniecibai (35% no summas, ne vairak ka 350 000
EUR vienam projektam).

Péc oficialas uzskaites datiem, Igaunija ir registréti vien
400 CNG transportlidzekli (Latvija 124), tacu masu kaimi-
ni 1és, ka kopéjais CNG autoparks vinu valsti jau parsnie-
dzis 1000 transporta vienibas. Savukart Lietuva ir izbuvétas
4 CNG uzpildes stacijas un autoparks sastav no aptuveni
380 transporta vienibam.

Japiezimé, ka daudzas ES valstis dabasgazes, tostarp
CNG, izmanto$anai autotransporta tiek raditi maksimali
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labveligi tirgus nosacijumi: no pilniga AN atcéluma lidz
nelielam fiksétam vai minimalam, pakapeniski pieaugo$am
AN apjomam ilgaka laika perioda. Zinama meéra var apgal-
vot, ka, pakapeniski "izspiezot" dabasgazi ka vienu no fosi-
lajiem energoresursiem no ES elektroenergétikas segmenta,
$im resursam tiek raditi pozitivi attistibas nosacijumi trans-
porta sektora. Ta pavisam nesen, pérna gada 20. jalija, Po-
lijas parlaments pienéma léemumu uz laiku atteikties no AN
iekasé$anas dabasgazei, kas tiek realizéta autotransporta
uzpildei gan CNG, gan SDG veida. Sis Iémumus stajas spé-
ka aizvadita gada beigas, radot nosacijjumus CNG sektora
butiskam pieaugumam, pat divkar$ojumam Polija.

(NG uzpildes staciju skaits Eiropas valstis un vidéja resursu cena (€/kg)

Valsts Staciju skaits  Videja resursu cena
(€/kq)
Austrija 169 0,99
Baltkrievija* 44 0,32
Bosnija un Hercegovina® 2 -
Belgija 100 0,94-1,07
Bulgarija 114 0,75
Horvatija 2 1,34
Cehija 171 0,97
Danija 16 1,6
Igaunija 13 0,86-0,9
Somija 37 1,34
Francija 77 1,24
Vacija 868 0,95-1,08
Lielbritanija 6 0,78
Griekija 13 0,86
Ungarija 18 1,08
[slande* 5 1,31
Italija 1044 0,96
Lihtensteina® 2 1,33
Lietuva 4 0,94%**
Luksemburga 4 0,68
Makedonija* 5 0,62
Moldova* 19 0,40
Norvégija* 20 1,77
Niderlande 176 1,13
Polija 23 0,87%*
Portugale 7 0,92%*
Rumanija 3 0,94
Krievija* 235 0,27**
Serbija* 21 0,77
Slovakija 12 1,08
Sloveénija 5 11
Spanija 61 0,94
Lviedrija 174 1,87
Sveice* 146 1,32
Turcija* 19 0,74**
Ukraina* 205 0,45%*

*nav ES dalibvalstis
** €/m’
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ES méroga smagsvari:
CNG lielvalstis Italija un Vacija

ES CNG joma vadosas valsts Italijas valdiba $a gada sa-
kuma iniciéjusi vienu no vérienigakajam ilgtermina "zala
transporta” atbalsta programmam apvienotaja Eiropa - 4,7
milj. EUR vérto "biometana uz celiem" transporta ilgtspéjas
veicina$anas shému. Tas realizacijas ietvaros laika posma no
2018. gada otras puses lidz 2032. gadam planots caur CNG/
biometana uzpildes stacijam visa valsti realizét vismaz 1,1
mljrd. m* biometana. CNG uzpildes staciju ipasnieki ne-
tiks piespiesti iesaistities $aja shéma, tomeér tie komersanti,
kuri atsauksies uz $o iniciativu, sanems visai jutamu atbal-
stu. Proti, par zinamu realizéta biometana apjomu gada
CNG stacijas IpasSniekiem tiks izsniegti ta dévétie "baltie
sertifikati”, kas ne tikai apliecinas vinu ieguldijjumu Italijas
energétikas un transporta sektora dekarbonizacijas mérku
sasnieg$ana, bet ari sniegs ekonomisku atdevi nakotné. To-
mer $ie sertifikati, ka norada Italijas Ekonomiskas attistibas
ministrijas amatpersonas, nebus uzskatami par pilnverti-
giem vértspapiriem, ar kuriem iespéjams operét sekunda-
raja tirgu.

Péc pirmajiem desmit shémas darbibas gadiem (2028.
gada beigas) Italijas valdiba atpirks no CNG komersantiem
izsniegtos "baltos sertifikatus" par fiksétu cenu - EUR 375/
gabala. Tadéjadi Italijas energétikas politikas veidotaji un
valsts dabasgazes sadales sistémas operators "Snam" cer vél
vairak aktivizét jau ta visai piesatinato Italijas CNG/biome-
tana tirgu, laika perioda lidz 2032. gadam ieplanojot vél 300
CNG uzpildes staciju bavniecibu, galvenokart valsts ziemelu
un centralajos regionos. Saja projekta paredzéts ieguldit 150
milj. EUR.

Savukart Vacija 2017. gada otraja pusé tika panakta ES
meéroga unikala Volkswagen grupas CNG uzpildes staciju

Saspiestas dabasgazes uzpildes stacija Italija
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Ar saspiesto dabasgazi darbinams autobuss Parizé

ipa$nieku un dabasgazes sadales sistémas operatoru (E.ON
Gas Mobil GmbH, Gazprom NGV Europe GmbH, Gazu
GmbH, ONTRAS Gastransport GmbH, Open Grid Europe
GmbH, Pitpoint B.V. un TOTAL Deutschland GmbH) vieno-
$anas, kuras meérkis ir skaidri definéts - lidz 2025. gadam
Vacijas CNG uzpildes staciju skaitam jasasniedz 2000, bet
CNG darbinatajam privatajam autotransportam - vismaz
1 miljons vienibu. Sadas komersantu iniciativas, pat daudz
mazaka meéroga, diez vai butu iespéjamas, ja valsts energe-
tikas politikas veidotaji pastavigi nesekotu lidzu alternativo
degvielu tirgu attistibai un atbilstosi, biezi vien pat preven-
tivi, nekorigétu tos faktorus, kas $o attistibu varétu aizkavét.

Vienlaikus Vacijas lielajas pilsétas pakapeniski tiek ieviests
aizliegums iebraukt automasinam, kuru darbinasanai tiek iz-
mantoti veca parauga dizeldzingji (lidz - EURO5 klasei). Sis
aizliegums saistits ar to, ka ilggadéju zinatnisku pétijumu re-
zultata konstatéts — ievérojamu gaisa piesarnojuma procen-
tu, 72% no kopéjiem NO_izmesiem, veido tiesi dizela vieglo
automasinu izmesi. Minhené, Stutgarté, Kelné un Hamburga
$is aizliegums jau ir stajies speka. Gaidams, ka §i tendence pa-
stiprinasies un autobraucéji vél aktivak paries uz videi drau-
dzigakiem satiksmes lidzekliem.

Japiezimé, ka "veco dizelu" vai pat visa veida dizeldzinéju
automasinu aizliegumu tuvako piecu se$u gadu laika plano
ieviest ne tikai tradicionali "zalas" Vacijas pilsétas. Ta 2024.
gada visa veida dize]dzinéju automasinas pazudis no Italijas
galvaspilsétas Romas (to izmanto$anas ierobezojumi pilsétas
centra vésturiskaja dala - Romas Foruma un Kolizeja apkar-
tné ir spéka kops$ 2013. gada), bet 2025. gada - no modes
metropoles Milanas ielam. Milanas pasvaldibas meérkis ir
lidz 2030. gadam iegut Italija pirmas "all - electric" ("pilniba
elektrificétas") transporta pasvaldibas statusu, aizliedzot pil-
séta iebraukt jebkadam automasinam ar iek$dedzes dzinéju.
Pérna gada 23. novembri stajas spéka viens no vérienigaka-
jiem $ada veida aizliegumiem ES - pirms 2006. gada razoto
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dizeldzinéja automasinu izmanto$anu ieviesa Spanijas gal-
vaspilséta Madride.

Ka zinams, ar CNG darbinama automasina rada par 35%
mazak CO, izmesu neka automasina ar benzina motoru (sa-
lidzinajuma ar dizela automasinam tiek ietaupiti 23% CO,),
bet to CO, bilance ir pat labaka neka elektromobiliem. NO_
ietaupijums ir ipasi liels: dabasgazes automasina rada par di-
vam tre$dalam mazak kaitigo slapekla oksidu neka benzina
automasina un par 96% mazak neka viegla automasina, ko
darbina ar dizeli.

Un veélreiz par Latviju

CNG degvielas infrastruktiru var veidot, izmantojot eso-
$o dabasgazes tiklu. AS "Gaso" ir ilggadéja praktiska piere-
dze un zinasanas par CNG uzpildes staciju ekspluataciju un
automa$inu parka izveidi un uzturé$anu. Sadales sistémas
operators var sniegt konsultacijas un praktisku palidzibu par
CNG uzpildes staciju uzstadi$anas vietas izvéli, planosanu,
razotaju izvéli un apkalposanu.

CNG uzpildes staciju projektéSanas un izbaves cenas
svarstas no 100 000 EUR lidz pat 300 000 EUR un dargak
atkariba no to komplektacijas un jaudas. Ka rada Igaunijas
pieredze, vidéja lieluma stacija, kas spéj apkalpot 100-150
auto/diennakti, izmaksa ap 150 000 EUR. Lai nodrosinatu
stacijas rentabilitati, loti svarigs aspekts ir tas noslogojums: ja
tiek nodrosinats stacijas diennakts noslogojums par aptuveni
80% no tas jaudas, tad stacijas buvniecibas investiciju atmak-
sasanas laiks batiski saruk.

Latvija CNG potenciali varétu izmantot taksometru parki,
pre¢u parvadajumu kompanijas, pasts, komunalo pakalpoju-
mu uznémumi, sabiedrisko autobusu un mikroautobusu par-
ki, privata autotransporta sektors, dens transporta sektors
un lauksaimniecibas autotransporta sektors. Latvija, lidzigi ka
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Latvijas pirmas publiskas CNG uzpildes stacijas iekartas Jekabpilt. Projekta realizétajs: "Virdi - A"

citviet Eiropa, lielisks stimuls CNG nozares attistibai varétu
bat sabiedrisko autobusu parku papildinajums ar musdieni-
giem, értiem ar CNG darbinamiem autobusiem. Pieméram,
Ziemelvalstis, tostarp Zviedrija, CNG autobusu Ipatsvars at-
sevi$ku municipalitagu autobusu parkos sasniedz pat 80%, bet
ES dienvidos, Italija, ar CNG darbinamo sabiedrisko autobu-
sus skaits parsniedz ar tradicionalajam degvielam darbinamo
autobusu skaitu.

Perspektiva CNG joma ir visiem transportlidzekliem,
kuru ikdienas nobraukums ir pietiekami liels, lai sakotnéjo
ieguldijumu atgutu ekspluatacijas laika. Tacu, ta ka Latvija
nav izveidots CNG uzpildes staciju tikls, daudzi uznémumi
ari tuvakajai nakotnei izvélas alternativus degvielas veidus.
Tomer jacer, ka Direktivas prasibas veicinas $Is nozares attis-
tibu Latvija un lielo autoparku ipasnieki tiks plasak informeéti
par iespéjamiem ieguvumiem, izvéloties CNG degvielu sa-
vam autoparkam.

Jaunas CNG automasinas iepirkuma cena ir vidéji par
1500-3000 EUR augstaka neka attieciga modela automasinai
ar benzina dzinéju (salidzinajuma ar dizela dzinéja automasi-

ENERGIJA UN PASAULE

nu at$kiriba ir vél mazaka). Tacu prog-
nozéjams, ka, augot pieprasijumam
péc CNG automasinam, pieaugtu ari
piedavato modelu klasts un samazina-
tos to cenas.

Veicot ekonomiskos aprékinus par
AS "Gaso" autoparka CNG automa-
§inam (ap 60), secinats, ka gadijuma,
ja automas$ina nobrauc ap 12 000 km
gada, CNG dzingjs atmaksajas aptuve-
ni 7 gadu laika, bet, ja tas nobraukums
ir 30 000 km gada, tad dzinéja atmak-
sasanas periods samazinas lidz 2-3 ga-
diem. Protams, katram autoraZotajam
ir savi modeli un attiecigi mainigi ir
CNG dzingju atmaksasanas periodi.

Dabasgazei ka alternativam degvie-
las veidam prieksroku dod ari Eiropas
vadosie autorazotaji. Patlaban ar CNG
darbinamu transportlidzeklu piedava-
juma ir pietiekams klasts pasazieru un
viegla komerctransporta automa$inu
modelu. Modelus ar CNG dzinéju ar-
vien vairak piedava ari lielakie autobu-
su un kravas transporta razotaji.

Latvija jaunu CNG automasinu pie-
davajums ir visai skops, proti, tas pie-
dava tikai dazi autorazotaji - SKODA,
Volkswagen, Mercedes, Iveco. Tomér
prognozéjams, ka lidz ar nozares attis-
tibu tirgotaji saks ievest Latvija lietotas
CNG automasinas. Patlaban to klasts
ES ir pietiekami liels, lai, attistoties
uzpildes staciju infrastruktarai, ari
Latvijas tirga nonaktu gana daudz ar
CNG darbinamu dazadas klases auto-
masinu.

Loti pozitivi vértéjams fakts, ka,
pateicoties AS "Gaso" un degvielas tir-
gotaja "Vir§i - A" kopigai iniciativai,
Latvija beidzot atvérta pirma publiska CNG uzpildes stacija,
kas atrodas Jekabpili un sakotnéji apkalpos septinus pilsétas
autobusu parka ar CNG darbinamos autobusus. Jau zinams,
ka §i pirma "CNG bezdeliga" AS "Gaso" un "Virsi - A" sa-
darbibas tandéma nav pédeéja, un, ja viss virzisies ka ieceréts,
vasaras beigas ari galvaspilséta Riga varétu paradities vismaz
viena vai pat vairakas publiskas CNG uzpildes stacijas. Ilgter-
mina "Virsi - A" saredz un novérté CNG potencialu Latvijas
tirgi, jo CNG ir ekologiskaks un ekonomiskaks degvielas
veids, salidzinot ar citiem patlaban tirga pieejamajiem deg-
vielas produktiem.

Ari "Vir$i - A" sadarbibas partneru pieredze gan Baltijas
valstis, gan citur Eiropa apliecina: saspiesta dabasgaze ar kat-
ru gadu ienem arvien parliecinosakas pozicijas $o valstu tir-
gos gan publisko, gan privato klientu segmenta. Stratégiski
uznémums ir pienémis lémumu, ka CNG stacijas buvnieciba
Jekabpili nebas vienreizéjs projekts — tam sekos CNG uzpil-
des staciju izveides tikla izbuves iniciativa visa Latvija. Ir jau
veiktas zinamas iestrades projekta talakai realizacijai Riga.
Plasaka informacija tiks sniegta tuvakaja laika. B
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